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Titel: Antriebsvorrichtung, insbesondere fur eine 
Scheibenwischanlage eines Kraf tf ahrzeuges 



Beschreibung 



Die vorliegende Erfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung, 
insbesondere fiir eine Scheibenwischanlage eines 
Kraf tf ahrzeuges , die aufweist 
ein Gehause, 

einen in dem Gehause angeordneten Elektromotor mit einer 
drehbar gelagerten Ankerwelle, 

eine in dem Gehause angeordnete Getriebeeinheit mit einer 
auf einem Abschnitt der Ankerwelle angeordneten 
Schneckenwelle , und 

eine Axialkraf terzeugungseinrichtung zum Ausgleich des 
Axialspiels der Ankerwelle. 



Das Gehause der Antriebsvorrichtung ist unterteilt in einen 
Teil, in dem der Elektromotor angeordnet ist, und in einen 
Teil, in dem die Getriebeeinheit angeordnet ist. Der Teil des 
Gehauses, in dem der Elektromotor angeordnet ist, wird im 
folgenden als Motorgehause bezeichnet, der Teil des Gehauses, 
in dem die Getriebeeinheit angeordnet ist, wird als 
Getriebegehause bezeichnet. 

Eine derartige Antriebsvorrichtung ist bspw, aus der deutschen 
Patentanmeldung 196 52 929 bekannt . Die dort offenbarte 
Antriebsvorrichtung dient insbesondere zum Antrieb einer 
Scheibenwischanlage eines Kraf tf ahrzeugs . Sie weist einen 
Elektromotor auf, der an ein Getriebegehause angeflanscht ist. 
Der Elektromotor weist eine Ankerwelle auf, die mit ihrem 
freien Ende in das Getriebegehause hineinragt. Das freie Ende 
der Ankerwelle weist eine Schneckenwelle zum Antrieb eines 
Schneckenrades einer in dem Getriebgehause untergebrachten 
Getriebeeinheit auf. 

Die schragen Flanken der Schneckenwelle und des Schneckenrades 
fiihren wahrend des Betriebs der Antriebsvorrichtung zu einer 
auf die Ankerwelle wirkenden Axialkraft. Die Richtung der 
Axialkraf t ist abhangig von der Drehrichtung der Ankerwelle . 
In den Umkehrlagen des Scheibenwischers dreht sich die 
Richtung der Axialkraft an der Antriebswelle kurzfristig urn, 
weil die Getriebeeinheit in umgekehrter Kraf trichtung 
beansprucht wird. Aufgrund von Fertigungstoleranzen der 



Einzelteile der Antriebsvorrichtung und aufgrund eines 
betriebsbedingten VerschleiSes im Bereich der Axiallagerung 
der Antriebswelle kann es zu einem relativ gro£en Axialspiel 
der Antriebswelle in ihrer Axiallagerung kommen. Durch das 
Axialspiel kann es bei einer Richtungsumkehr des 
Scheibenwischers zu einer ruckartigen Axialbewegung der 
Ankerwelle kommen, die zu storenden Gerauschen f iihrt . 

Urn dieses Axialspiel zu reduzieren, ist bei der bekannten 
Antriebsvorrichtung die Ankerwelle mittels zwei Walzlager, zu 
beiden Seiten der Schneckenwelle, gelagert. Die Walzlager 
weisen einen auf der Ankerwelle angeordneten Lagerinnenring 
und einen mit dem Getriebegehause ortsfest verbundenen 
LagerauSenring auf. Der Lagerinnenring eines der beiden 
Walzlager ist verschiebbar auf der Ankerwelle angeordnet . An 
dem Lagerinnenring stutzt sich eine 

Axialkraf terzeugungseinrichtung ab und beaufschlagt die 
Ankerwelle mit einer Axialkraf t relativ zu dem Lagerinnenring. 
Im Bereich des anderen Walzlagers ist eine Abstiitzscheibe auf 
der Ankerwelle ortsfest angeordnet. Der Lagerinnenring des 
anderen Walzlagers ist iiber die Abstiitzscheibe derart an der 
Ankerwelle abgestiitzt, da£ er die auf die Ankerwelle wirkende 
Axialkraft auf den Lagerinnenring des anderen Walzlagers 
ubertragt. Auf diese Weise wird die Ankerwelle zwischen den 
Walzlagern in axialer Richtung verspannt. Die Verspannkraf te 
werden iiber die Walzlager in das Getriebegehause geleitet. 



Somit ist die Ankerwelle relativ zu dem Getriebegehause in 
axialer Richtung posit ioniert . 

Die Axialkraf terzeugungseinrichtung weist tin Faderelement 
auf , das mit dem einem Ende an der Ankerwelle und mit dem 
anderen Ende an dem Lagerinnenring des einen Walzlagers 
abgestiitzt ist . Das Federelement der 

Axialkraf terzeugungseinrichtung muS die gesamten, wahrend des 
Betriebs der Antriebsvorrichtung auf tretenden, in Richtung der 
Getriebeeinheit wirkenden Axialkrafte der Ankerwelle 
aufnehmen. AuSerdem erfordert diese bekannte 
Antriebsvorrichtung den Einsatz von mindestens zwei 
Walzlagern, zwischen denen die Ankerwelle verspannt werden 
kann. 

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht darin, die 
Antriebsvorrichtung der eingangs genannten Art dahingehend 
weiterzubilden und auszugestalten, da£ sie moglichst einfach 
aufgebaut ist, dafe die Axialkraf terzeugungseinrichtung nicht 
die gesamten Axialkrafte der Ankerwelle aufnehmen muS und da15 
sie das Axialspiel der Ankerwelle dennoch sicher ausgleichen 
kann. 

Zur Losung dieser Aufgabe schlagt die Erfindung ausgehend von 
der Antriebsvorrichtung der eingangs genannten Art vor, daS 
ein Ende der Ankerwelle iiber ein Stiitzlager an dem Gehause 
abgestiitzt ist und daS die Axialkraf terzeugungseinrichtung 



einen Keilschieber aufweist, der in dem Gehause in radialer 
Richtung relativ zu der Ankerwelle verschiebbar gelagert und 
an der Ankerwelle abgestiitzt ist, so da£ die Ankerwelle durch 
Verschieben des Keilschiebers mit einer in Richtung auf das 
Stutzlager gerichteten Axialkraft beauf schlagbar ist. 

Bei der erf indungsgemaSen Antriebsvorrichtung kann die 
Ankerwelle liber das Getriebegehause oder das Motorgehause 
gegen das Stutzlager abgestiitzt sein. Je nach dem ist das 
Stutzlager entweder in dem Motorgehause oder in dem 
Getriebegehause angeordnet. Der Keilschieber ist stets derart 
angeordnet und ausgebildet, da£ er die Ankerwelle mit einer 
Axialkraft beauf schlagt , die in Richtung auf das Stutzlager 
gerichtet ist. 

Die erf indungsgemaSe Antriebsvorrichtung ist einfach 
auf gebaut . Die Axialkraf terzeugungseinrichtung der 
Antriebsvorrichtung muS nicht die gesamten Axialkrafte der 
Ankerwelle aufnehmen. Die Neigung des Keilschiebers kann 
derart gewahlt werden, daJS die auf die Ankerwelle wirkenden 
Axialkrafte von dem Keilschieber in wesentlich kleinere 
Verschiebekraf te in radialer Richtung umgelenkt werden . 
AuSerdem kann die erf indungsgemaSe Antriebsvorrichtung das 
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GemaS einer vorteilhaf ten Weiterbildung der Erfindung ist die 
Ankerwelle in einem Walzlager mit einem auf der Ankerwelle 



angeordneten Lagerinnenring und einem in dem Gehause 
angeordneten LagerauSenring gelagert . Erst die 

erf indungsgemaSe Antriebsvorrichtung. ermoglicht einen sicheren 
Ausgleich des Axialspiels der Ankerwelle beim Einsatz 
lediglich eines Walzlagers. Dadurch kann die 
Antriebsvorrichtung mit weniger bewegten Teilen realisiert 
werden. Das fiihrt zu einer hoheren Verf ugbarkeit und zu 
geringeren Herstellungskosten der erf indungsgemaSen 
Antriebsvorrichtung. Das Walzlager ist vorteilhaf terweise 
zwischen der Schneckenwelle und dem Elektromotor angeordnet. 

Gemafi einer anderen bevorzugten Weiterbildung der vorliegenden 
Erfindung wird vorgeschlagen, daS der LagerauSenring axial 
verschiebbar in dem Gehause gelagert ist und date der 
Keilschieber den LagerauSenring mit einer in Richtung auf das 
Stutzlager gerichteten Axialkraft beauf schlagt . 

Vorteilhaf terweise ist der Lagerinnenring auf der Ankerwelle 
ortsfest angeordnet, so daS er eine auf den Lageraufienring 
wirkende Axialkraft auf die Ankerwelle ubertragen kann. Der 
Lagerinnenring ist bspw. mittels eines PreSsitzes auf der 
Ankerwelle befestigt. Die von der Axialkraf terzeugungsein- 
richtung auf den LagerauSenring des Walzlagers in Richtung auf 
das Stutzlager wirkende Axialkraft kann somit uber das 
Walzlager auf die Ankerwelle ubertragen werden. Die Ankerwelle 
ist somit in dem Gehause in axialer Richtung zwischen der 
Axialkrafterzeugungseinrichtung und dem Stutzlager verspannt 
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angeordnet, ohne dafi dadurch die Dreheigenschaf ten der 
Ankerwelle beeintrachtigt werden. 

GemaS einer bevorzugten Ausf iihrungsf orm ist auf der Ankerwelle 
auf der dem Keilschieber entgegengesetzten Seite des 
Walzlagers eine Abstiitzscheibe ortsfest angeordnet. Die 
Abstiit zscheibe ist auf der dem Stiitzlager zugewandten Seite 
des Walzlagers angeordnet. Der Lagerinnenring des Walzlagers 
kann sich an der Abtiitzscheibe abstiitzen. Dadurch kann die auf 
das Walzlager wirkende Axialkraft sicher von dem 
Lagerinnenring auf die Ankerwelle ubertragen werden. 

Die Abstiitzscheibe ist vorzugsweise als ein Klemmring 
ausgebildet, der in einer in der Ankerwelle ausgebildeten 
Ringnut auf der Ankerwelle angeordnet ist. Eine derart 
ausgebildete Abstiitzscheibe kann einfach montiert werden und 
ist gegen axiales Verschieben auf der Ankerwelle gesichert. 

Gemafe einer besonders bevorzugten Weiterbildung der Erfindung 
ist der Keilschieber im wesentlichen U-forrnig ausgebildet, 
wobei die Ankerwelle in dem Spalt zwischen den beiden 
parallelen Balken des U verlauf t . Auf diese Weise wird 
sichergestellt , daS der Keilschieber im Bereich der beiden 
Balken symmetrisch auf den LagerauSenring wirkt und diesen 
gleichmaiSig mit einer auf das Stiitzlager gerichteten 
Axialkraft beauf schlagt . 
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GemaS einer vorteilhaf ten Ausf uhrungsf orm wird vorgeschlagen, 
da£ das Gehause einen sich radial nach innen erstreckenden 
kragenf ormigen Bereich aufweist, durch den die Ankerwelle 
verlauft und an dem sich der Keilschieber abstutzt. An diesem 
Bereich kann sich der Keilschieber groSflachig an dem Gehause 
abstiit zen . 

Die Oberflache des kragenf ormigen Bereichs, auf der sich der 
Keilschieber abstiitzt, weist vorteilhaf terweise eine Schrage 
auf, die der Schrage der Oberflache des Keilschiebers 
entspricht, an der er sich an dem kragenf ormigen Bereich 
abstiit zt. Die Oberflache des Keilschiebers, die sich an dem 
LagerauSenring abstiitzt, verlauft senkrecht zu der Ankerwelle 
und liegt somit gro&flachig an dem LagerauSenring an. Durch 
Verschieben des Keilschiebers in radialer Richtung relativ zu 
der Ankerwelle gleitet der Keilschieber entlang der Schrage 
des kragenf ormigen Bereichs. Dadurch wird dem Keilschieber 
neben der radialen Verschiebebewegung auch eine Bewegung in 
axialer Richtung auf gezwungen . Durch diese Bewegung des 
Keilschiebers in axialer Richtung wird der LagerauSenring mit 
einer Axialkraft in Richtung auf das Stiitzlager beauf schlagt . 

Es ist denkbar, den Keilschieber mittels eines 
Schraubenelements oder anderer manueller Verstellmittel mit 
einer Verschiebekraf t zu beauf schlagen . Auf diese Weise konnte 
eine gewiinschte Verschiebekraf t und damit auch eine gewunschte 
Axialkraft bspw. bei der Fertigung der Antriebsvorrichtung 
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fest eingestellt werden. Allerdings kann sich das Axialspiel 
der Ankerwelle durch einen betriebsbedingten VerschleiS der 
Axiallagerelemente der Antriebswelle oder des Stutzlagers mit 
der Zeit vergroJSern. Dann muSte beim Einsatz manueller 
Verstellmittel die auf den Keilschieber wirkende 
Verschiebekraf t neu eingestellt werden. Aus diesem Grund ist 
eine sich selbsttatig nachstellende 

Axialkraf terzeugungsvorrichtung besonders vorteilhaft. Deshalb 
schlagt die Erfindung gemaS einer besonders bevorzugten 
Aus fuhrungs form vor, dafi der Keilschieber mittels eines 
Federelements mit einer Verschiebekraf t beauf schlagt ist. 

Das Federelement ist vorzugsweise als eine Spiralfeder 
ausgebildet. Alternativ wird vorgeschlagen , da£ das 
Federelement als eine Blattfeder ausgebildet ist. Durch eine 
steif e Auslegung der Blattfeder kann der Keilschieber mit 
besonders hohen Verschiebekraf ten beauf schlagt werden. Das 
Federelement besteht vorzugsweise aus Gummi oder aus 
I Kunststof f . 

GemaS einer besonders bevorzugten Ausf iihrungsf orm der 
vorliegenden Erfindung wird vorgeschlagen, daS die Ankerwelle 
in dem Getriebegehause drehbar gelagert ist und da£ das 
Stutziager ebenfaiis in dem Getriebegehause angeordnst ist. 
Auf diese Weise kann die Ankerwelle sicher zwischen zwei 
Punkten in dem Teil des Gehauses der Antriebsvorrichtung 



eingespannt werden, in dem die Getriebeeinheit angeordnet ist. 



Eine bevorzugte Ausf iihrungsf orm der vorliegenden Erf indung 
wird im Folgenden anhand der Zeichnungen naher erlautert . Es 
zeigen : 

Fig. 1 eine erf indungsgemaSe Antriebsvorrichtung in 
Seitenansicht teilweise im Schnitt; und 

Fig. 2 die Antriebsvorrichtung aus Fig. 1 in Draufsicht 
teilweise im Schnitt . 

In Fig. 1 ist eine erf indungsgemaSe Antriebsvorrichtung in 
ihrer Gesamtheit mit dem Bezugszeichen 1 gekennzeichnet . Die 
Antriebsvorrichtung 1 dient bspw . als Antrieb einer 
Scheibenwischanlage eines Kraf tf ahrzeuges . Sie weist ein 
Gehause 3 auf, in dem ein Elektromotor 2 angeordnet ist. Der 
Elektromotor 2 ist in einem als Motorgehause bezeichneten Teil 
des Gehauses 3 untergebracht . Der Elektromotor 2 ist an einen 
als Getriebegehause bezeichneten Teil des Gehauses 3 
angef lanscht . Der Elektromotor 2 weist eine Ankerwelle 4 auf, 
die mit ihrem freien Ende 5 in das Getriebegehause hineinragt . 
Die Ankerwelle 4 weist an ihrem freien Ende eine 
Schneckenwelle 6 zum Antrieb eines Schneckenrades (nicht 
dargestellt) einer in dem Getriebegehause 3 untergebrachten 
Getriebeeinheit (nicht dargestellt) auf. 



Die schragen Flanken der Schneckenwelle 6 und des 
Schneckenrades fuhren wahrend des Betriebs der 

Antriebsvorrichtung 1 zu einer auf der Ankerwelle 4 wirkenden 
Axialkraft. Die Richtung der Axialkraft ist abhangig von der 
Drehrichtung der Ankerwelle 4. In den Umkehrlagen des 
Scheibenwischers dreht sich die Richtung der Axialkraft an der 
Antriebswelle 4 kurzfristig um, weil die Getriebeeinheit in 
umgekehrter Kraf trichtung beansprucht wird. Aufgrund von 
Fertigungstoleranzen der Einzelteile der Antriebsvorrichtung 1 
durch einen betriebsbedingten Verschleiss der 
Axiallagerelemente der Antriebswelle 4 kann es zu einem 
relativ groSen Axialspiel der Axialwelle 4 in ihrer 
Axiallagerung kommen. Durch das Axialspiel kann es bei einer 
Richtungsumkehr zu einer ruckartigen Axialbewegung der 
Ankerwelle kommen, die zu storenden Gerauschen f uhrt . 

Um das Axialspiel der Ankerwelle 4 auszugleichen, wird bei der 
erf indungsgemaSen Antriebsvorrichtung 1 vorgeschlagen, dass 
I das f reie Ende 5 der Ankerwelle 4 liber ein Stutzlager 7 an dem 
Gehause 3 abgestutzt ist. Die Antriebsvorrichtung 1 weist 
auteerdem eine Axialkraf terzeugungseinrichtung 8 auf, die die 
Ankerwelle 4 rait einer auf das Stutzlager 7 gerichteten 
Axialkraft beauf schlagt . Die Axialkraf terzeugungseinrichtung 8 
weist einen Keilschieber 9 auf. der in radialer Richtung 
relativ zu der Ankerwelle 4 verschiebbar gelagert und an der 
Ankerwelle 4 abgestutzt ist, so daft die Ankerwelle 4 durch 
Verschieben des Keilschiebers 9 mit einer in Richtung auf das 



Stiitzlager 7 gerichteten Axialkraft beauf schlagbar ist. Dazu 
wird der Keilschieber 9 mit einer in Richtung auf die Spitze 
10 des Keilschiebers 9 gerichteten Verschiebekraf t 
beauf schlagt . Das Gehause 3 weist einen sich radial nach innen 
erstreckenden kragenf ormigen Bereich 11 auf, durch den die 
Ankerwelle 4 verlauft und an dem sich der Keilschieber 9 
abstutzt. Die Oberflache des kragenf ormigen Bereichs 11 weist 
eine Schrage auf, die der Schrage der Oberflache des 
Keilschiebers 9 entspricht, an der er sich an dem 
kragenf ormigen Bereich 11 abstutzt. 

Der Keilschieber 9 ist in Draufsicht (vgl. Fig. 2) im 
Wesentlichen U-formig ausgebildet . Die Ankerwelle 4 verlauft 
in dem Spalt zwischen den beiden parallelen Balken des U. Der 
Keilschieber 9 wird mittels eines Federelements 12 mit der 
Verschiebekraf t beauf schlagt . 

Die Ankerwelle 4 ist in einem Walzlager 13 gelagert. Das 
Walzlager 13 weist einen auf der Ankerwelle 4 angeordneten 
Lagerinnenring 13' und einen in dem Gehause 3 angeordneten 
LagerauSenring 13' ' auf. Das Walzlager 13 ist zwischen der 
Schneckenwelle 6 und dem Elektromotor 2 angeordnet . Der 
Lageraufienring 13'' ist axial verschiebbar in dem Gehause 3 
gelagert. Der Keilschieber 9 beauf schlagt den LagerauSenring 
13'' mit einer in Richtung auf das Stiitzlager 7 gerichteten 
Axialkraft. Der Lagerinnenring ist auf der Ankerwelle 4 
ortsfest angeordnet, so dass er eine in Richtung auf das 
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Stutzlager 7 gerichtete Axialkraft auf die Ankerwelle 4 
ubertragen karm. Auf diese Weise wird die Axialkraft des 
Keilschiebers 9 uber das Walzlager 13 auf die Ankerwelle 4 
ubertragen. Auf der Ankerwelle 4 ist auf der dem Keilschieber 
9 entgegengesetzten Seite des Walzlagers 13 eine 
Abstutzscheibe 14 ortsfest angeordnet . Die Abstiitzscheibe 14 
ist als ein Klemmring ausgebildet, der in einer in der 
Ankerwelle 4 ausgebildeten Ringnut 15 auf der Ankerwelle 4 
angeordnet ist . 
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Pa tentansp ruche 

Antriebsvorrichtung (1) , insbesondere fur eine 
Scheibenwischanlage eines Kraf t f ahrzeuges , die aufweist 
ein Gehause (3) , 

einen in dem Gehause (3) angeordneten Elektromotor 
(2) mit einer drehbar gelagerten Ankerwelle (4) , 
eine in dem Gehause (3) angeordnete Getriebeeinheit 
mit einer auf einem Abschnitt der Ankerwelle (4) 
angeordneten Schneckenwelle (6), und 
eine Axialkraf terzeugungseinrichtung (8) zum 
Ausgleich des Axialspiels der Ankerwelle (4) , 
dadurch gekennzeichnet , dafi ein Ende (5) der Ankerwelle 
(4) uber ein Stiitzlager (7) an dem Gehause (3) abgestiitzt 
ist und daS die Axialkraf terzeugungseinrichtung (8) einen 
Keilschieber (9) aufweist; der in dem Gehause (3) in 
radialer Richtung relativ zu der Ankerwelle (4) 
versehiebbar gelagert und an der Ankerwelle (4) 
abgestutzt ist, so da£ die Ankerwelle (4) durch 
Verschieben des Keilschiebers (9) mit einer in Richtung 
auf das Stiitzlager (7) gerichteten Axialkraft 
beauf schlagbar ist. 

Antriebsvorrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, da£ die Ankerwelle (4) in einem Walzlagei 
(13) mit einem auf der Ankerwelle (4) angeordneten 



Lagerinnenring (13') und einem in dem Getriebegehause (3) 
oder in dem Motorgehause angeordneten Lagerauteenring 
(13 ' ' ) gelagert ist . 

Antriebsvorrichtung (1) nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Walzlager (13) zwischen der 
Schneckenwelle (6) und dem Elektromotor (2) angeordnet 
ist . 

Antriebsvorrichtung (1) nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daS der LagerauSenring (13'') in dem 
Gehause (3) axial verschiebbar gelagert ist und date der 
Keilschieber (9) den LagerauSenring (13' 7 ) mit einer in 
Richtung auf das Stiitzlager (7) gerichteten Axialkraft 
beauf schlagt . 

Antriebsvorrichtung (1) nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, da£ der Lagerinnenring (13') auf der 
Ankerwelle (4) ortsfest angeordnet ist, so daJS er eine 
auf den LagerauSenring (13' ' ) wirkende Axialkraft auf die 
Ankerwelle (4) iibertragen kann. 

Antriebsvorrichtung (1) nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daS auf der Ankerwelle (4) auf der dem 
Keilschieber (9) entgegengesetzten Seite des Walzlagers 
(13) eine Abstutzscheibe (14) ortsfest angeordnet ist. 



Antriebsvorrichtung (1) nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, daS die Abstiitzscheibe (14) als ein 
Klemmring ausgebildet ist, der in einer in der Ankerwell 
(4) ausgebildeten Ringnut (15) auf der Ankerwelle (4) 
angeordnet ist. 

Antriebsvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7 
dadurch gekennzeichnet, da£ der Keilschieber (9) im 
wesentlichen U-formig ausgebildet ist, wobei die 
Ankerwelle (4) in dem Spalt zwischen den beiden 
parallelen Balken des U verlauft. 

Antriebsvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 2 bis 8 
dadurch gekennzeichnet, date das Gehause (3) einen sich 
radial nach innen erstreckenden kragenf ormigen Bereich 
(11) aufweist, durch den die Ankerwelle (4) verlauft und 
an dem sich der Keilschieber (9) abstutzt. 

Antriebsvorrichtung (1) nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, date die Oberflache des kragenf ormigen 
Bereichs (11), auf der sich der Keilschieber (9) 
abstutzt, eine Schrage aufweist, die der Schrage der 
Oberflache des Keilschiebers (9) entspricht, an der er 
sich an dem kragenf ormigen Bereich (11) abstutzt. 

Antriebsvorrichtung (11) nach einem der Anspriiche 1 bis 
10, dadurch gekennzeichnet, da£ der Keilschieber (9) 
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mittels eines Federelements (12) mit einer 
Verschiebekraf t beauf schlagbar 1st . 



12. Antriebsvorrichtung (1) nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, da£ das Federelement (12) als eine 
Spiralfeder ausgebildet ist . 



13. Antriebsvorrichtung (1) nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet; da& das Federelement (12) als eine 
Blattfeder ausgebildet ist. 



14. Antriebsvorrichtung (1) nach einem der Anspruche 11 bis 

13, dadurch gekennzeichnet, daS das Federelement (12) als 
eine Gummifeder ausgebildet ist. 



15. Antriebsvorrichtung (1) nach einem der Anspruche 11 bis 
13, dadurch gekennzeichnet, dass das Federelement (12) 
als eine Kunststof f f eder ausgebildet ist. 
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Zusammenf assung 

Die Erf indung betrif ft eine Antriebsvorrichtung (1) , 
insbesondere fur eine Scheibenwischanlage eines 
Kraf tf ahrzeuges, die aufweist 
ein Gehause (3) , 

einen in dem Gehause (3) angeordneten Elektromotor (2) 
mit einer drehbar gelagerten Ankerwelle (4), 
eine in dem Gehause (3) angeordnete Getriebeeinheit mit 
einer auf einem Abschnitt der Ankerwelle (4) angeordneten 
Schneckenwelle (6), und 

eine Axialkraf terzeugungseinrichtung (8) zum Ausgleich 
des Axialspiels der Ankerwelle (4) . 
Urn eine moglichst einfach aufgebaute Antriebsvorrichtung (1) 
zu schaffen, bei der die Axialkraf terzeugungseinrichtung (8) 
nicht die gesamten Axialkraf te der Ankerwelle (4) aufnehmen 
muss und die dennoch das Axialspiel der Ankerwelle (4) sicher 
ausgleichen kann, schlagt die Erf indung vor, dass ein Ende (5) 
der Ankerwelle (4) iiber ein Stutzlager (7) an dem Gehause (3) 
abgestiitzt ist und date die Axialkraf terzeugungseinrichtung (8) 
einen Keilschieber (9) aufweist, der in dem Gehause (3) in 
radialer Richtung relativ zu der Ankerwelle (4) verschiebbar 
gelagert und an der Ankerwelle (4) abgestiitzt ist, so da£ die 
Ankerwelle (4) durch Verschieben des Keilschiebers (9) mit 
einer in Richtung auf das Stutzlager (7) gerichteten 
Axialkraf t beauf schlagbar ist. 
(Figur 1) 
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